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1. Mobilitatskonzept GroBraum Regensburg

Der GroBraum Regensburg ist derzeit eine der am starksten wachsenden Regionen in Bay-
ern und Deutschland. Die grol3e wirtschaftliche Dynamik der Region geht mit einer starken
Belastung der Verkehrsinfrastruktur einher. Durch die Erstellung eines umfassenden Mobi-
litdtskonzepts werden Vorschlage zur Losung der bestehenden und weiter zunehmenden
Verkehrsprobleme im GroRraum Regensburg erarbeitet. Hierzu gestalten die Stadt Regens-
burg, der Landkreis Regensburg und der Freistaat Bayern in einem gemeinsamen Prozess
ein Mobilitatskonzept flr den Grolraum Regensburg. Einzelne Kommunen aus den Land-
kreisen Schwandorf und Kelheim mit ausgepragten soziodemographischen Verflechtungen
zum GroBraum sind ebenfalls im Konzept involviert.

Die Auftrage zur Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes erhielten die Blros PTV Transport
Consult (Karlsruhe) fir die fachgutachterlichen Leistungen sowie die Zebralog GmbH (Ber-
lin) fUr die Prozessorganisation und Erstellung der Beteiligungsformate.

Brunnpielenhofen

Laaber

Deuerling

Abbildung 1: Einteilung des GroRraums nach den Regionen Nord, Ost, Stid und West

Die Erstellung des Mobilitatskonzeptes ist aufgeteilt in drei Phasen.

Die erste Phase beschaftigte sich mit einer Bestandsanalyse und Verkehrsmodell fir den
GroBraum. Nach einer Auftaktveranstaltung zum Mobilitatskonzepts im Herbst 2021 fan-
den im November 2021 erste Regionalworkshops mit allen Kommunen im GroRraum statt,
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in welchen die bis dahin erarbeitete Bestandsanalyse zusammen mit den Kommunen ver-
feinert wurde. Der Groliraum Regensburg wurde hierzu in vier Regionen eingeteilt - Nord,
Ost, SUd und West (siehe Abb. 1). In jeder Region wurde eine Veranstaltung durchgefuhrt.
Im Mai 2022 startete die zweite Runde der Regionalworkshops mit dem Fokus Leitbildent-
wicklung. Analog zu den ersten Regionalworkshops fand wieder in jeder Region je eine Ver-
anstaltung statt. Erganzt wurde das Ganze mit einer Online-Offentlichkeitsbeteiligung, bei
welcher Uber 12.000 Beitrage gezahlt werden konnten.

Die zweite Phase startete im Sommer 2022 und setzte den Fokus u.a. auf ein Leitbild fur
das Mobilitatskonzept. Im Sommer und Herbst 2022 wurde ein Entwurf fir das Leitbild des
Mobilitatskonzepts Groflsraum Regensburg aufgestellt. Dieser Entwurf wurde auf Basis der
Ergebnisse der Bestandsanalyse und des Verkehrsmodells sowie der Ergebnisse von elf Ex-
perteninterviews im Bereich Mobilitat entwickelt. Dieser Leitbildentwurf soll den Rahmen
far den weiteren Prozess des Mobilitatskonzepts GroRraum Regensburg vorgeben und die
Grundsatze fur die zu erstellenden MalRinahmen darstellen, welche im weiteren Verlauf im
Jahr 2023 ausgearbeitet werden sollen.

Zur weiteren Abstimmung und Konkretisierung des Leitbildentwurfs fanden daher im No-
vember 2022 zwei Zukunftswerkstatten zur Vorstellung und Diskussion des Leitbildentwur-
fes statt. Die Zukunftswerkstatt am 14. November 2022 richtete sich an Mandatstragerin-
nen und Mandatstrager des Bundestags und des Landtags des Freistaats Bayern sowie der
kommunalen Ebene. Zur Zukunftswerkstatt am 21. November 2022 wurden Vertreter und
Vertreterinnen der organisierten Zivilgesellschaft sowie wichtige Stakeholder des Grol3-
raums Regensburg eingeladen. Auf den Veranstaltungen aufbauend, wurde das Leitbild im
weiteren Verlauf finalisiert.

Nach der Fertigstellung des Leitbildes folgte Phase 3, in der die mdglichen MalRnahmen
und die spatere Umsetzung des Mobilitatskonzeptes konkretisiert werden. Zu Beginn der
dritten Phase fand ein erster MaBnahmenworkshop am 26. Juni 2023 statt. In diesem wur-
den 14 bereits erarbeite MalBnahmenansatze aus dem mdglichen MaRnahmenkatalog fur
das Mobilitatskonzept vorgestellt und mit den Teilnehmenden diskutiert. Die Teilnehmen-
den konnten die MalBhahmenansatze erganzen und weiter konkretisieren. Eingeladen wa-
ren sowohl Mandatstragerinnen und Mandatstrager des Bundestags und des Landtags des
Freistaats Bayern sowie der kommunalen Ebene. Ebenfalls geladen waren Vertreter und
Vertreterinnen der organisierten Zivilgesellschaft sowie weitere wichtige Stakeholder des
Groliraums Regensburg im Bereich Mobilitat, Umwelt, Wirtschaft und Logistik. Die disku-
tierten MaBnahmenansatze werden im Anschluss an den ersten MalBnhahmenworkshop
von den Gutachtern weiter ausgearbeitet sowie ein MalRnahmenkatalog mit weiteren MalR3-
nahmen entwickelt. Im weiteren Verlauf folgt noch ein zweiter Malinahmenworkshop so-
wie eine Abschlussveranstaltung nach Fertigstellung des Mobilitatskonzeptes.

In den folgenden Kapiteln werden Ablauf, Teilnehmende, die in der Veranstaltung disku-
tierten MaBnahmenansatze sowie Diskussionsbeitrage dargestellt.
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2. Ziel des ersten MaBnahmenworkshops zum Mobilitatskonzept

Ziel des ersten MaBnahmenworkshops war die Vorstellung und weitere Konkretisierung
von 14 ausgewahlten MalRnahmenansatzen im Rahmen des Mobilitdtskonzeptes mit politi-
schen Vertreterinnen und Vertretern sowie der organisierten Offentlichkeit und Stakehol-
dern. Die MaBRnahmenansatze stellten erste Entwurfe dar, welche von den Teilnehmenden
in Zusammenarbeit weiter konkretisiert und gestaltet werden sollten. Mit den gesammel-
ten Erkenntnissen aus dem ersten Malinahmenworkshop sollten diese Entwirfe ggf. Uber-
arbeitet und finalisiert werden, bevor sie in einen noch weiter auszuarbeitenden MafRRnah-
menkatalog zur Umsetzung des Mobilitatskonzeptes einfliel3en.
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3. Impressionen aus dem ersten MaBnahmenworkshop

Im Folgenden finden sich einige Impressionen aus dem ersten Malnahmenworkshop:

Abbildung 3: Kleingruppendiskussion (Quelle: PTV
Transport Consult und Zebralog GmbH)
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Abbildung 1: Kleingruppendiskussion (Quelle: PTV Abbildung 2: Vorstellung der MalRnahmenansatze
Transport Consult und Zebralog GmbH) (Quelle: PTV Transport Consult und Zebralog GmbH)
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4. Ablauf des ersten MaBhahmenworkshops und Teilnehmende

4.1

Das Programm des ersten MaBnahmenworkshops am 26. Juni 2023 war dreigeteilt. Mode-
riert wurde die Veranstaltung durch die Zebralog GmbH. Der fachliche Input erfolgte durch
Vertreter der PTV Transport Consult.

Im ersten Teil ging es um eine allgemeine Information zum Stand des Mobilitats-
konzeptes mit Fokus auf die aktuelle Phase zur Malinahmenerstellung. (s.u. Teil 1:
BegrufBung und inhaltliche Einfihrung)

Im zweiten Teil stand die Diskussion der Teilnehmenden an den MaRBnhahmenansat-
zen im Vordergrund (mittels Malinahmen-Café). (s.u. Teil 2: Diskussion im Mal3nah-
men-Café)
Im abschlieenden Teil wurden die Ergebnisse im Plenum vorgestellt. (s.u. Teil 3:
Abschluss des MaRnahmen-Cafés mit Blitzlicht im Plenum)

Im Folgenden ist der Ablauf des ersten MaBhahmenworkshops am 26. Juni 2023 darge-

stellt.

Tabelle 1: Programmablauf des ersten Malinahmenworkshops am 26.06.2023

Tagesordnung | Erlauterung
Teil 1: BegriiBung und inhaltliche Einfuhrung
13:00 BegrafRung Einfuhrung durch die Hauptmoderation der Zebra-
‘ durch Modera- | log GmbH
10 min .
tion
13:10 Offizielle GruR- | Offizielle BegriiBung durch Frau Oberbiirgermeis-
20 min worte terin Maltz-Schwarzfischer und Frau Landrétin
Schweiger
13:30 Organisation Organisatorische Hinweis und Erlduterungen zum
25 Min und Ablauf Ablauf durch die Hauptmoderation
13:55 Inhaltliche Ein- | Informationen zum aktuellen Stand des Mobili-
30 min fihrung tatskonzeptes und Vorstellung von 14 MaRnah-
menanséatzen durch PTV Transport Consult
Teil 2: Diskussion im MaBnahmen-Café
14:25 Einfihrung in Einfuhrung in die Methode des MaBnahmen-Café
5 min das Malnah- Moderation erldutert Themen, Aufgabe, Ablauf,
men-Café Raumlichkeiten (s.u.)

Direkt in Anschluss beginnt das MaBhahmen-Café
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14:30

5min

Wechsel in die
Tischgruppen

Die Teilnehmenden wechseln zu ihren jew. Tisch-
gruppen

Die Zuordnung der Teilnehmenden zu den einzelnen
Tischgruppen erfolgte bereits im Vorfeld durch die
Zebralog GmbH per Zufallsauswahl

14:35

30 min

MalRnahmen-
Café: Ideen-
phase

Stufe 1: Ideenphase

In der ersten Phase des MaRnahmen-Cafés sammeln
die Teilnehmenden in Tischgruppen von ca. 6-7 Per-
sonen zu einzelnen MaBnahmenansatzen ihre Ruck-
meldungen und Beitrdge anhand vorher festgelegter
Fragestellungen auf Postern. lhre Rickmeldungen
tragen sie direkt auf bereitgestellten Postern ein. Je-
der Mallnahmenansatz erhalt ein eigenes Poster, wel-
ches an den zugehdrigen Tischgruppen ausliegt. Die
erste Stufe 1 dient dazu Teilnehmende zu befahigen
und Denkansatze anzustol3en. Teilnehmende sollen
sich vertraut machen mit den Arbeitsmaterialien, den
MalRnahmenansatzen, deren Ausrichtung sowie den
Diskussionsfragen/-inhalten. Die Teilnehmenden sind
jedoch nicht von Anfang an mit allen 14 MalRinahmen-
ansatzen gleichzeitig konfrontiert, sondern beschafti-
gen sich zunachst nur mit einer einzelnen Malinahme
(je nach der per Zufallsauswahl zugeordneten Tisch-

gruppe).

15:05

15 min

Abschuss Stufe
1: Blitzlicht zur
ldeenphase

Abschluss Stufe 1 mit Blitzlicht durch Moderation

Die Moderation gibt ein kurzes Blitzlicht zu einigen Er-
kenntnissen aus der ersten Stufe.

15:20

15 min

Pause

Pause mit Snacks und Getranken im Foyer

15:35

20 min

MalRnahmen-
Café: Stufe 2
Sammelphase

Stufe 2: Sammelphase

Nach der Pause startet nun die Phase, in welcher die
Teilnehmenden sich selbststandig einen Uberblick
Uber die weiteren, in anderen Tischgruppen diskutier-
ten Malinahmenansatze verschaffen und ggf. ergan-
zen.

15:55

10 min

EinflUhrung
Stufe 3 Ab-
schluss-phase

Einfliihrung in den nachsten Programmpunkt:
Stufe 3 Abschlussphase

Moderation erlautert Themen, Aufgabe, Ablauf,
Raumlichkeiten (s.u.)

16:05

5min

Raumwechsel

TN wechseln in die Themenraume/-ecken

zebralog
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16:10 MalRnahmen- [ Stufe 3: Abschlussphase
45 min Café: Stufe 3 Es gibt insgesamt drei von der Zebralog GmbH und
Abschluss- PTV Transport Consult moderierte Kleingruppen. Die
phase Teilnehmenden finalisieren im Rahmen der moderier-
ten Diskussion die Poster. Ruckmeldungen und Dis-
kussionsbeitrage werden direkt auf den Postern fest-
gehalten.
16:55 Pause Kurze Pause zum Raumwechsel
10 min
Teil 3: Abschluss des MaBnahmen-Cafés mit Blitzlicht im Plenum
17:05 Vorstellung Er- | Abschlussblitzlicht mit Allen
20 min gD(?bkmssg und Im Plenum werden die Diskussionen aus dem Mal3-
ISkussion nahmen-Café durch die jeweiligen Gruppenmoderati-
onen vorgestellt.
17:25 Verabschie- Verabschiedung und Ausblick durch Moderation
5 min dung und Aus- | und Hr. Kreitinger, Regierung der Oberpfalz
blick
17:30 Ende
4.2

zebralog

Eingeladen zur Teilnahme zum ersten Malinahmenworkshop am 26. Juni 2023 waren politi-
sche Mandatstragerinnen und Mandatstrager des Deutschen Bundestags, des Landtags
des Freistaats Bayern sowie der kommunalen Ebene, bestehend aus dem Kreistag Regens-

burg, dem Stadtrat Regensburg sowie den Burgermeisterinnen und Blrgermeistern der
beteiligten Kommunen. Ebenfalls eingeladen flr die Teilnahme am Malinahmenworkshop
waren Vertreter und Vertreterinnen der organisierten Zivilgesellschaft sowie wichtige Sta-

keholder des GroRRraums Regensburg.

In den folgenden Tabellen sind die Gebietskorperschaften aller Mandatstragerinnen und

Mandatstrager sowie Stakeholder, Institutionen bzw. Initiativen o.A. aufgelistet, die bei dem
ersten Malinahmenworkshop anwesend waren.
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Tabelle 2: Uberblick der anwesenden Mandatstragerinnen und Mandatstréger. BM = Blrgermeister, GF = Ge-
schaftsfihrer, KT = Kreistag, SR = Stadtrat, MdB = Mitglied des Bundestages, MdL = Mitglied des Landtages,

V = Verwaltung, LR = Landrat

zebralog

Gemeinde/Landkreis/Parla- Man- Gemeinde/Landkreis/Parla- Man-
ment dat ment dat
Bundesrepublik Deutschland MdB Stadt Regensburg SR
Bundesrepublik Deutschland MdB Stadt Regensburg SR
Bundesrepublik Deutschland MdB Stadt Regensburg SR
Bundesrepublik Deutschland MdB Stadt Regensburg SR
Gemeinde Mintraching BM Stadt Regensburg SR
Gemeinde Pentling 1.BM Stadt Regensburg v
Gemeinde Pettendorf BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Sinzing 3. BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Wiesent BM Landkreis Regensburg KT
Gemeinde Wolfsegg 1.BM Landkreis Regensburg KT
Verwaltungsgemeinschaft Kall- 1.BM Landkreis Regensburg KT
munz

Zweckverband Stadtedreieck GF Landkreis Regensburg KT
Stadt Hemau 3. BM Landkreis Regensburg KT
Stadt Neutraubling 1. BM Landkreis Regensburg KT
Stadt Maxhitte-Haidhof 1. BM Landkreis Regensburg \
Stadt Worth a.d.Donau 1.BM

Markt Lappersdorf 1. BM

Markt Nittendorf BM

Markt Regenstauf \Y

Markt Schierling 1.BM

Stadt Burglengenfeld 1.BM

Stadt Burglengenfeld GF

10
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Tabelle 3: Uberblick der anwesenden Stakeholder, Institutionen und Initiativen (ohne Personenzahl)

zebralog

ADFC Regensburg

AK Verkehrswende

Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG)

Bayernhafen GmbH & Co. KG

BUND Naturschutz Kreisgruppe Regensburg

BUND Regensburg

DB Station&Service AG

Donau-Naab-Regen-Allianz

Forum Regensburg

Greenpeace Gruppe Regensburg

Handwerkskammer Niederbayern-Oberpfalz

IHK Regensburg fur Oberpfalz / Kelheim

Letzte Generation

Logistikinitiative Regensburg e.V.

Universitat Regensburg

Ebenfalls anwesend waren Vertreter und Vertreterinnen der Arbeitsgruppe (AG) fur das
Mobilitatskonzept GroR3raum Regensburg, die sich aus der Regierung der Oberpfalz, des
Staatlichen Bauamtes Regensburg und weiterer Vertreter und Vertreterinnen der Stadt,
des Landkreises Regensburg und des RVV zusammensetzen.

Tabelle 4: Anwesende Vertretungen der AG fir das Mobilitdtskonzept Regensburg

Regierung der Oberpfalz, Sachgebiet Strallenbau

Landkreis Regensburg, Verkehrsentwicklung

Stadt Regensburg, Stadtplanungsamt

Regensburger Verkehrsverbund (RVV)

GFN Regensburg

Stadtwerke Regensburg

11
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Auswahl von MaBRhahmenansatzen fiir den ersten MafRnahmen-
workshop

zebralog

Fur die Diskussion wurden folgende 14 MaRnahmenansatze (in kursiv) ausgewahlt. Die Aus-
wahl trafen die Gutachter von PTV Transport Consult in Abstimmung mit Zebralog und Ver-
treter und Vertreterinnen der Arbeitsgruppe (AG) fur das Mobilitatskonzept GroRraum Re-
gensburg, die sich aus der Regierung der Oberpfalz, des Staatlichen Bauamtes Regensburg
und weiterer Vertreter und Vertreterinnen der Stadt, des Landkreises Regensburg und des
RVV zusammensetzen. Die 14, im Folgenden abgebildeten und auf dem Workshop disku-
tierten MaBRnahmenansatze bilden nur einen Auszug aus dem gesamten MaBnahmenkata-
log fur das Mobilitatskonzept Groliraum Regensburg:

Mafnahmengruppe A: Mobilitdt innovativ weiterentwickeln + Raum neu denken

Al

A2

A3
A4

Tank- und Ladeinfrastruktur fir alternative Antriebe weiter steuern und
alternative Antriebsformen im Offentlichen Verkehr ausweiten

Regionale Parkraumbewirtschaftung etablieren und Parkraum im (innerstédti-
schen) StrafSenraum (mit Parkdruck) reduzieren

Autoreduzierte kompakte Siedlungsentwicklung erméglichen

Beschleunigung und Erhéhung der Zuverldssigkeit des OPNV oft in Kombination
mit Umverteilung von StrafSenraum zur Attraktivierung des Umweltverbundes

Mafnahmengruppe B: Vielféltige Mobilitét fir alle

B.1
B.2
B.3

B.4

P+R-, P+M- und B+R- und Mobilitétsstationen regionsweit ausbauen
Wirtschaftsverkehr vertriglich weiterentwickeln

Sicherheitskonzept

StrafSenverkehr entwickeln

Shared Mobility ausbauen und férdern und Bedarfsverkehr zur
ErschliefSung der Gemeinden etablieren

Magnahmengruppe C: Effiziente Infrastruktur nutzen

C1

c2

C3

c4

Punktueller StrafSenausbau zur (Netzergénzung, Beseitigung von Engpdssen und)

Erhbhung der Aufenthaltsqualitdt in Ortskernen
Stérkung des Fuf3- und Radverkehrs durch eine strategische
Weiterentwicklung vor allem an Knotenpunkten

Regionsweiter Ausbau von Radschnellwegen oder schnellen Radwegen mit einer

Qualitatsoffensive Radwege dartiber hinaus
Ausbau OPNV-Angebot: Verdichtung SPNV-Netz durch Expressbusse

Ubergeordnete Mafsnahmengruppe: Mobilitat gemeinsam gestalten + Mafnahmen konsequent
umsetzen (immer begleitend zu den anderen Mafsnahmengruppen)

1. Regionale Mobilitdtsplanung institutionalisieren
2. Ergdnzende Finanzierungsinstrumente fiir zukiinftige Finanzierungsbedarfe einfiih-

ren

12
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Die Teilnehmenden beschaftigen sich mit den einzelnen MalRnahmenansatzen entlang fest-
gelegter Diskussionsinhalte und -fragen, welche auf Postern zu den einzelnen MaRRnah-
menansatzen abgebildet waren (siehe Anhang).

13



Mobilitatskonzept zebra IOg

GroBraum Regensburg

6. Ergebnisse des ersten MaBhahmenworkshops

6.1 Diskussionsablauf und Vorgehen

Die Diskussion der MaBnahmenansatze fand in einem MalBhahmen-Café statt (siehe Kapi-
tel 4.1). In der ersten Runde wurden die Teilnehmenden des ersten MalRnahmenworkshops
in Kleingruppen von bis zu sechs Personen dazu aufgefordert an Plakaten die einzelnen
MalBnahmenansatze zu diskutieren. Anhand der auf den Postern abgebildeten Fragen soll-
ten sie Ruckmeldung zu den 14 ausgewahlten MaBnahmenansatzen geben. In einer zwei-
ten Runde konnten die Teilnehmenden selbststandig alle bisherigen Arbeitsstande auf den
Plakaten begutachten und erganzen. In einer dritten Runde, aufgeteilt in drei Gruppen,
konnten die Teilnehmenden erganzende Hinweise zu den MalBnahmenansatzen in einer
moderierten Kleingruppendiskussion einbringen. Zu den folgenden, auch auf den Plakaten
abgebildeten Fragen sollten die Teilnehmenden Stellung bzgl. der einzelnen MalBhahmen-
ansatze beziehen (siehe Anhang):

¢ Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

e Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBhahmeneinsatz die gré3ten Po-
tenziale und Chancen?

e Akteure: Wer ware Akteur? Welcher Beitrag konnte von lhrer Seite kommen?

e EinzelmaRBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaRnahmen sind
aus lhrer Sicht erforderlich?

14
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6.2 Darstellung der Diskussionsergebnisse zu den 14 MaRnahmenansatzen

Im Folgenden sind die Diskussionsergebnisse zu den 14 diskutierten Malinahmenansatzen
aus den drei Runden anhand der Handlungsansatze zusammengefasst und nach den
Handlungserfordernissen und nach MalBnahmenansatz dargestellt.

Grun markierte Textabschnitte stellen direkte Anmerkungen oder Markierungen der Teil-
nehmenden im Text der Plakate dar (vgl. Anhang).

Jede MaBnahmengruppe wird zunachst von einer Kurzzusammenfassung der Ergebnisse
eingeleitet. Danach folgen die Kurzbeschreibung sowie Ergebnisse anhand einzelner Mal3-
nahmenansatze der jew. Gruppe. Alle Poster inkl. der eingegangenen Beitrage, weiterer
Hintergrundinformationen und die raumliche Einordnung sind im Anhang zu finden.

6.2.1 MaBnahmengruppe A

Zusammenfassung MaBnahmengruppe A:
Mobilitat innovativ weiterentwickeln und Raume neu denken

Teilnehmende pladieren fur einen Ausbau der Ladesauleninfrastruktur vor allem
an relevanten Orten, wobei auch der Radverkehr mitzudenken sei. Den Ausbau
und die Zentralitat fordern Teilnehmende ebenso fiir die Weiterentwicklung des
Park and Ride Systems vor dem Hintergrund wachsender Pendler*innenstréme.
Weiter sei die Forderung der Antriebswende im &ffentlichen Nahverkehr voranzu-
bringen. DarlUber hinaus musse laut Teilnehmenden die Anbindung an den Land-
kreis und die Taktung von Bussen in den Abendstunden verbessert werden sowie
eine attraktive und barrierefreie Gestaltung von Haltestellen zum Standard wer-
den.

Um Ortskerne sowie Quartiere und damit die Versorgungsinfrastruktur zu starken,
sei eine Mischnutzung, damit verbunden die Stadt der kurzen Wege zu férdern.
Dies sei auch fur den sozialen Zusammenhalt bedeutend. Dabei fordern Teilneh-
mende den Fokus genauso auf den landlichen Raum zu richten.

zebralog

15
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MaRRnahmentitel:

A1 Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe weiter steuern
und alternative Antriebsformen im Offentlichen Verkehr ausweiten

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fur alternative Antriebe im
Wirtschaftsverkehr férdern und unterstitzen

e Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fir alternative Antriebe im
privaten Pkw-Verkehr férdern und unterstitzen

e Fahrplan fur Antriebswende im OV auf Basis bestehender Mindestquoten
setzen

e Ausbau der offentlichen Tank- und Ladeinfrastruktur (E-Mobilitat, Wasser-
stoff, etc.); Aufbau eines LIS (Ladeinfrastruktur)-Konzeptes fur den Grol3-
raum

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Ausweitung eines Leitungsnetzes, um die Leistung zu erhéhen
e Einheitliches Abrechnungssystems fur Ladesdulen der verschiedenen Be-
treibenden
e Forderung fir die Antriebswende im OV erhéhen
e Ladesdulensystem fur Radfahrende integrieren, um Antriebswende voran-
zubringen

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

e Technologische Entwicklungen im OPNV (z.B. GréRe von E-Bussen)

e Beiden Tankstellen

e MalBnahmenansatz kann zur Netzstabilitat beitragen

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

~Ladesdulen-Gipfel” Regensburg

e Ladeinfrastruktur intelligent steuern (wenn bspw. Okostrom vorhanden ist)
e Ladesdulenverordnung

o OPNV Schnellladegerate (< 1 Minute)

e Hauseinspeisung tber PKW ermdoglichen

e Sichere Ladesaulen fur Rad

e lLadesaulen an relevanten Orten, z.B. am Stadtrand

Akteure: Wer ware Akteur?
e BayernWerk
e Energie- und Netzbetreiber*innen
e Stadtwerke
e Tankstellen
e Firmen
e Bauunternehmen

Raumlicher Bezug
e Anpassung bei Einordung ,Landlicher Raum” als auch wichtig angeregt

zebralog
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Weitere Hinweise:
¢ Menschen sollen mobil sein kénnen, ohne ein Auto besitzen zu mussen
e Der Raum in der Stadt ist wertvoll, daher darf Parken nicht gratis sein und
ist zur Finanzierung des OPNV vorzusehen
e Vorschlage zur Umsetzung sind fur den landlichen Raum notwendig
e Ladeinfrastruktur mit glinstigen Preisen auch flr den landlichen Raum

MafRRnahmentitel:

A2 Regionale Parkraumbewirtschaftung etablieren und Parkraum im
(innerstadtischen) StraBenraum (mit Parkdruck) reduzieren

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Bewohnerparken ausweiten - kritisch, Bewohnerparken soll nicht ausge-
weitet werden

e GebuUhren fur das Bewohnerparken erhdhen (nach Einfuhrung
rechtlicher Voraussetzungen) - positiv

e Parkzonen ausweiten > Parkhaus Mobilitatsscheibe bauen

e Gebuhren fur Parkzonen erhéhen und miteinander abstimmen
(nach EinfUihrung rechtlicher Voraussetzungen)

e Parkplatze im 6ffentlichen Raum reduzieren - Widerspruch zu ,Parkzonen
ausweiten”?

e Verstarkte Kontrollen der Individualverkehre in der Innenstadt

e Gesamtziel: Kanalisierung / Reduzierung Individualverkehr in der Innen-
stadt

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

e Parkdruck durch Bau des geplanten Parkhauses Mobilitatsscheibe verrin-
gern (Anmerkung: Dieser Vorschlag wird von einem Teil der Teilnehmen-
den eher kritisch gesehen)

e Neue Trasse fur Eisenbahn

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

e Smart City Konzept

e Pendler*innen Uber Park and Ride ordnen

e Am Stadtrand Park and Ride fur Pendler*innen

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Preis: je zentraler, umso teurer

e Bau Mobilitatsdrehscheibe

e Kontrolle der Innenstadt

Akteure: Wer ware Akteur?
e Stadtrat/ Stadtverwaltung
e Ordnungsamt Stadt
e Zweckverband kommunale Verkehrsuberwachung

Weitere Hinweise:
e Altstadthandel muss fur Kunden erreichbar sein, sonst Umsatzeinbul3en
e Statt Bewohnerparken in der Innenstadt auszuweiten, alternative Mobili-
tatsangebote flr die Innenstatt schaffen und férdern

zebralog
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e Parken muss angemessene Kosten haben (6ffentlicher Raum)
e Parkraumbewirtschaftung muss sozial vertraglich, flexibel und smart sein

MaRRnahmentitel:

A3 Autoreduzierte kompakte Siedlungsentwicklung erméglichen

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Uberprufung und ggf. Anpassung der Stellplatzsatzungen mit Reduktion
der Pkw-Stellplatze

e Priorisierung von autoarmen Quartieren

e Planung von Neubaugebieten mit fir den Umweltverbund optimierter
Infrastruktur (zukdnftiger Bayern-Standard)

e Durchfihrung von Erreichbarkeitsanalysen

e Priorisierung von nutzungsgemischten Quartieren

e Priorisierung von Innenentwicklung / Nachverdichtung

e Baugebiete mit OPNV-Anbindung entwickeln (Nutzung bestehender
Haltestellen oder verpflichtend neue Haltestellen ab GréRRe X) sowie mit
Anbindung an Radwege- und FuBwegenetz

e Gewerbefldchen an Schiene nur an Firmen mit Bedarf fur Gleisanschluss
vergeben

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Regionalen und interkommunalen Gedanken férdern
e Neue Trassen

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?
e Potentiale fir den Siedlungsraum bestehender und neuer Mobilitats-
achsen des OPNV
e Forderung der Mischnutzung - Stadt der kurzen Wege
e Reduzierung der Mobilitatsnotwendigkeit
e Steigerung der Lebensqualitat in der Stadt
e Soziale Funktion wird durch Zusammentreffen und Austausch mit der
Nachbarschaft geférdert

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Mobilitatsstationen an Schnittpunkten

e Radstellplatze im 6ffentlichen und privaten Raum erhéhen

e Lieferzonen fur Wirtschaftsverkehr

o Quartiersgaragen

e Neue SPNV Haltestellen

e Reduktion der Stellplatze durch Stellplatzsatzung

e Starkung des Geschosswohnungsbaus

e Container-Supermarkt (ohne Mitarbeitende) fur den landlichen Raum for-

dern

zebralog
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e Stadt Regensburg gibt Anfragen zu Gewerbeflachen an die Regierung der
Oberpfalz und konzentriert sich auf den Wohnungsbau
e MIV-Durchgangsverkehr unterbinden

Akteure: Wer ware Akteur?
e Bundesgesetzgeber (Immissionsschutz und Nutzungsmischung)
e Bauleitplanung / Satzungen (Kommunale Versorgungsbereiche)
e Landes- und Regionalplanung

Weitere Hinweise:

e Ortskerne und Quartiere starken

e Starkung der Versorgungsinfrastruktur von Quartieren

e Bestehende dezentrale Versorgungsinfrastruktur bewahren, kleine Super-
markte im landlichen Raum sind wichtig

e Grundsteuer C, Flachen im Eigentum von Personen, die nicht verkaufen
wollen

e Gewerbe in der Nachbarschaft - Immissionsschutz

e Wunsch nach Eigenheim vs. Effiziente Mehrfamilienhduser

e Busfahren attraktiver gestalten

e Bauachsen OV gleichbehandeln

MafRRnahmentitel:

A4 Beschleunigung und Erhéhung der Zuverlassigkeit des OPNV oft in

Kombination mit Umverteilung von StraBenraum zur Attraktivierung des
Umweltverbundes

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Umsetzung des RVV Busbeschleunigungsgutachtens

o Weitere Busspuren im Gesamtsystem einfuhren

e LSA (Lichtsignalanlagen)-Bevorrechtigung (bevorzugte Behandlung des
OPNV an Ampelkreuzungen) ins Gesamtsystem ausweiten

e Regionalbuslinien integrieren

e Auslassen von Haltestellen in Parallelbedienung (mehrere Buslinien fahren
auf Teilstrecken identisch) ohne Haltewunsch

e Anderung der Haltestellenform zu Buskaps (Bushaltestellen, die direkt
(ohne Einbuchtung) am Fahrbahnrand liegen), fallweise umgekehrt erleich-
tert , Auslassen”

e Wo moglich oder notwendig Umverteilung von Fahrstreifen und Parkplat-
zen des Pkw-Verkehrs

e Nutzung der Flachen zur Angebotsverbesserung des Umweltverbunds

e Nutzung der Flachen zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Umsteigezwang durch Einfihrung der Stadtbahn im gesamten Norden
e Grune Welle fur Busspuren, wo moglich, einflhren
e Unpunktlichkeit der Busse in der Innenstadt reduzieren
e Taktung der Busse in den Abendstunden / am Wochenende aus und in den
Landkreis verbessern
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e Positive Stimmung fur innovative Verkehrskonzepte verbreiten

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gr6Rten
Potenziale und Chancen?

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Schnellbuslinie aus allen Richtungen

e |C-Busse, Auslassen von Haltestellen

e Regionale Buslinie

e Barrierefreie Gestaltung von Bushaltestellen

e Bevorrechtigung der Busspuren Uber grine Linie

e Busschleusen

e Hohere Taktung im OV

e Querverbindungen Stadtbusse einflihren

e Buslinien Utbersichtlicher gestalten

e S-Bahn dhnliches Nahverkehrskonzept fur das Umland

e WallhallastraRe Bahnhof

e Pendler*innenBusse bedarfsgesteuert zum Arbeitsort

e Park an Ride Platze auf allen EinfallstraBen mit OPNV Verbindung

Raumlicher Bezug:
e Stadt Regensburg und Verdichtungsraume als gleich bedeutend angeregt

Akteure: Wer ware Akteur?
e Landkreis und Gemeinden
e Stadt Regensburg
e RV

Weitere Hinweise:
e Lange Fahrzeiten aus dem Landkreis

zebralog
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6.2.2 Malnahmengruppe B

Zusammenfassung Mal3nahmengruppe B:
Vielfaltige Mobilitat fur alle

Laut Teilnehmenden sind rdumlich nahe Parkmaoglichkeiten fur den Pkw- und Rad-
verkehr an OPNV-Knotenpunkten mit attraktiven Anschlussméglichkeiten von Be-
deutung, um Pendler*innenstromen zu begegnen und eine Antriebswende zu er-
moglichen. Dazu gehdrt ebenso der Ausbau von Mobilitatsstationen. Dieses Ange-
bot musse durch attraktive und smarte (Abo-)Angebote erganzt werden. So kénne
die RVV-App ihr Angebot mit Echtzeitinformationen zur aktuellen Parkraumsitua-
tion und Sharing-Stationen erweitern.

Informationen Uber Sharing-Angebote mussten ausgeweitet und um weitere Ziel-
gruppen zu erreichen, Uber entsprechende Kanale verbreitet werden. Dabei ist der
Ausbau an Angeboten im landlichen Raum zu starken. Teilnehmende bringen Vor-
schlage ein, Sharing-Angebote zu kommunalisieren, in dem gebrauchte Pkw und
Rader in das Angebot eingebracht werden.

FUr den Wirtschaftsverkehr fordern Teilnehmende, die Entwicklung von Angeboten
an den Bedurfnissen angepasst werden. Auch fordern Teilnehmende, dass Lade-
zonen fur den Wirtschaftsverkehr ausgeweitet und in Bestandsgebieten nachge-
rustet werden.

Um die Sicherheit im StraBenverkehr und im 6ffentlichen Raum zu erhéhen musse
diese prioritar behandelt und eine Gleichbehandlung aller Verkehrsteilnehmenden
forciert werden. Teilnehmende fordern hier u.a. Tempolimits sowohl inner- als
auch aul3erorts einzufuhren.

zebralog
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MafRRnahmentitel:

B1 P+R-, P+M- und B+R- und Mobilitatsstationen regionsweit ausbauen

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Park-and-Ride-Parkplatze an den Haltestellen des Schienennahverkehrs
und Schnellbushaltestellen sowie an wichtigen Stral3en fir den Autover-
kehr ausbauen.

e Nutzungsentgelte steuernd fur wohnortnahe Nutzung der Park-and-Ride-
Parkplatze einsetzen

e Finanzierungsausgleich innerhalb des GroRRraums finden

e VerknUpfung mit anderen Verkehrsmitteln der Mikromobilitat (z.B. Bike-,
Scootersharing)

e Standards und Kriterien fur die Stationen definieren

e Reservierbarkeit von Parkplatzen und Fahrradstellplatzen und Abo-
Lésungen anbieten

e Dachmarke einheitliches regionsweites Angebot an Mobilitadtsstationen

e Kleinere Mobilitatsstationen und P+R-Platze an Bushaltestellen und in Sied-
lungsbereichen ausbauen (mind. 2 Mobilitatsangebote z.B. B+R Anlage,
Witterungsschutz, Informationsstele, dynamische Fahrgastinformation)

e GroRere Mobilitatsstationen an Knotenpunkten des OV ausbauen (z.B. ge-
sicherte B+R-Anlage, P+R-Anlage, Taxistand, Bikesharing, Rad-Luftstation,
Packstation)

e erweiterte Service-Angebote mitdenken (Supermarkt, Backerei, etc.)

e Standards und Kriterien fur die Stationen definieren

e Nutzung der Mobilitatsstationen Uber die App

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

e Attraktives finanzielles Angebot schaffen (vgl. 49 € Ticket)

e Ausreichend Parkméglichkeiten fur MIV, um auf OPNV umzusteigen

e Riumlich nahe Parkméglichkeiten fiir Auto und Rad an OPNV-Knotenpunk-
ten mit attraktiven Anschlussverbindungen

e Anbindung von Pendler*innenparkplatzen

o digitale Lésungen fur Ride-Sharing einfihren (siehe RVV App)

e Echtzeitinformationen zur Parksituation digital bereitstellen (RVV App)

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

e Bereits bestehende Infrastruktur an Pendler*innenparkplatzen

e Einbindung der RVV APP

e Positives Beispiel Werksbusse BMW

e Ausbau der vorhandenen P+R, B+R Angebote

e Ausbau vorhandener Mobilitatsstationen

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Einrichtung von Pendler*innenparkplatzen

e Einsatz einer Buslinie zu Pendler*innenparkplatzen

e Schnellbuslinien

e OPNV Bricke Kneiting

e Einsatz vielfaltiger Zahlungsmaoglichkeiten, wie PayPal

e Radparkhauser an groReren Bahnhofen
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o Uberdachte Radstellplatze an Bus-Haltestellen zur Erhéhung des Einzugs-
gebietes

Akteure: Wer ware Akteur?

o Kommunen
Bahn als Besitzerin von Bahnhéfen
e RW
Bund / Land als Zuschussgebende
e Privatwirtschaft

Weitere Hinweise:
e Pendler*innenverkehr als Hauptproblematik
e Unterschiedliche Bedurfnisse im Pendler*innenverkehr und in Stadt und
Landkreis
e Verknlpfung der MaRnahmen mit dem OV von Bedeutung
e On-Demand VerknUpfung
e Menschen im landlichen Raum abholen
e Erreichbarkeit von Zentren erhéhen
e Komfort, Fahrzeiten und Umsteigebeziehungen im OV unattraktiv
e Verkehr aus Innenstadt heraus halten

MaRRnahmentitel:

B2 wirtschaftsverkehr vertraglich Weiterentwickeln

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Mikro-Depots (kleine Lagerstellen) einrichten, in denen eine oder mehrere
LKW-Ladungen Pakete zwischengelagert und von dort aus meist mit Las-
tenfahrradern ausgeliefert werden

e Ladezonen ausweisen

e Nutzung von Paketstationen férdern, Eré6ffnung neuer Paketstationen vo-
ranbringen

e Lkw-FUhrungs-/Durchfahrtsverbots-Konzept erstellen

e lLastenradnutzung fordern

e Ansatze fur die Innenstadt Regensburg auch auf den GroBraum ausweiten

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Uberwindung von Flachenknappheiten in den Ladezonen

Uberwindung von Ladekapazitaten von Lastenradern

Anpassung von Anliefer- und Offnungszeiten

e Ost-West Achsen fur LKW- und Autoverkehr

Neue Raumaufteilung zur Minderung von Verteilungsproblemen

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

e Potenzial vorwiegend im Stadtgebiet vorhanden

e Potenzial von Mikro-Depots in Verbindung mit Lastenradern

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?
e Bestandsgebiete sukzessiv nachristen

zebralog
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e FUr Neubaugebiete in der planerischen Kurzbeschreibung MaBhahmen
auflisten

e Fur Lieferdienste, Handwerker*innen und Pflegedienst Parkplatze auswei-
sen

e Blockieren von Parkplatzen und Falschparken ahnden

e Umschlagplatze in der Region

e Obertraubling - Regensburg ausbauen

e Ware auf Schiene verlagern

Akteure: Wer ware Akteur?
e Stadtentwickler
e Paketdienste
e Empfanger bzw. Handler
e Handwerker*innen
e Lieferdienste
e Pflegedienst
e Hafen
e Verkehrsgutachter

Weitere Hinweise:

e Schwerlastenverkehr spiegelt sich im Malinahmensatz nicht wider

e Wasser zur wirtschaftlichen Nutzung sollte vor dem Hintergrund der aktu-

ellen Herausforderungen nicht priorisiert werden

e Berucksichtigung der Digitalisierung und des Smart City Konzeptes

e Umgang mit aktuellen Engpassen fehlt im Konzept

e Schienennetz muss ausgebaut werden

e Das Lastenrad ist keine Alternative fur das Handwerk
Handlungsempfehlungen fur den nicht verlagerbaren Verkehr fehlen im Konzept

MaRRnahmentitel:

B3 Sicherheitskonzept StraBenverkehr entwickeln

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Stadt- und GroRBraumweite Analyse des Unfallgeschehens

e Ermittlung von Unfallpotenzialen durch Netzanalyseverfahren

e Raumliche Auswahl und Durchfihrung Bestandsaufnahmen im Sinne von
Bestandsaudits

e Definition von Schwerpunkten der Verkehrssicherheitsarbeit

e Umgestaltung von Kreuzungen und Strecken zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit

e Kommunikationsarbeit zur Steigerung der Verkehrssicherheit (VerknUp-
fung mit MalBnahmen der Kommunikationsarbeit)

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Mehr Entscheidungsfreiheit fir Kommunen (Kindergarten, Schule in Bezug
auf Elterntaxis
e Handlungsempfehlungen fur Querungshilfen
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Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gr6Rten
Potenziale und Chancen?

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e LKW Abbiegeassistenz verpflichtend

e Verkehrserziehung priorisieren

e Tempolimit Autobahn

e Ausweitung Rechts vor Links (Aufmerksamkeitsférderung)

e Selbsterkldrende und fehlerverzeihende Verkehrsraume gestalten

e Geschwindigkeit auf Radverkehr ausrichten

e Schaffung von Begegnungszonen statt komplizierter Ampelschaltung

Akteure: Wer ware Akteur?
e Kultusministerium (Verkehrserziehung)
e Bund (StralRenverkehrserziehung)
e Kommunen (Parkraumbewirtschaftung)

Weitere Hinweise:

e Verkehr wird zu sehr aus Sicht des Autos behandelt

e Alle Verkehrsteilnehmenden sind gleichrangig zu behandeln

e Parkraumbewirtschaftung muss Sicherheit mehr Rechnung tragen (Sicht-

barkeit Rad- und FuRganger*innenverkehr)

e Barrierefreiheit ist zwingend zu beachten

e Schwachere Verkehrsteilnehmende schitzen

e Bei NeubaumalBnahmen Sicherheit als Prioritat bertcksichtigen
Tempolimit innerorts, auf LandstralRen und Autobahn

MafRRnahmentitel:

B4 shared Mobility ausbauen; Bedarfsverkehr zur ErschlieBung der Ge-
meinden etablieren

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Carsharing im gesamten Grol3raum einfUhren

e Bikesharing in den Stadten und an Mobilitatsstationen ausbauen

e Scootersharing mitdenken, auch bei Mobilitatsstationen

o einheitliches System mit Dachmarke tariflich in den OPNV integriert

e Schaffung eines tagesdurchgéangigen OV-Grundangebots mit Bedarfs- / On-
Demand-Verkehren im gesamten Landkreis als Erganzung der Linienver-
kehre

e In Stadt EinflUhrung Bedarf- / On-Demand-Verkehre als Erganzung in
Schwachverkehrszeiten, falls es sich wirtschaftlich rechnet

e Bedarfs- / On-Demand-Verkehr als Teil des OPNV, ggf. Beférderung ohne
Komfortzuschlag zum regularen OPNV-Tarif

o Gewerbestandorte berlcksichtigen

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Carsharing-Systeme der Stadt und des Landkreises zusammenflhren

zebralog
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e Vorbuchen muss schnell und einfach gehen

e Attraktive Zeiten fur den Rufbus

e Einbindung von Social Media, um weitere Zielgruppen zu erreichen
¢ Informationen bereitstellen und Bekanntheit herstellen

e Prozesse verklrzen

e Einheitspreise und leichte Zugange gewahrleisten

e Vertrauen in Prozesse setzen, bis Angebote angenommen werden

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gr6BRten
Potenziale und Chancen?

e On-Demand wird in Kelheim bereits gut angenommen

e Forderung des Klimaschutzes

e Mobilitdt nach Bedirfnissen

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Zentrale Kleinstationen und damit Erreichbarkeit erhdhen

e Kommunikation und Bewerbung mitdenken

e On-Demand fir den landlichen Raum

e Beschlagnahmte Rader kommunalisieren und zur Nutzung markieren und

eine Alternative zu Scootern bieten als auch Schrott reduzieren
e Earl Carsharing vereinfachen
e Gebrauchtwagen fur Carsharing in kommunaler Nutzung aufristen

Akteure: Wer ware Akteur?

e Stadte

¢ Kommunen
e GFN

e SMO

¢ Anwohnende (Nutzer*innenwtlnsche)
e Bund (Gesetzgebung)

Weitere Hinweise:
e Das eigene Auto ist aktuell die attraktivste Option
e Regeln und Abldufe transparent und verstandlich vermitteln (bspw. Zu-
rackbringen)
e Genaue Preistbersicht von Angeboten fehlt

zebralog
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6.2.3 Malnahmengruppe C

Zusammenfassung MaBnahmengruppe C:
Effiziente Infrastruktur nutzen

Teilnehmende fordern 6ffentliche Flachen sozial und 6kologisch zu gestalten. Da-
bei sollten monotone Flachen aufgelockert und an die Bedtirfnisse der Nutzenden
angepasst werden, wie fur Senioren und Kinder.

Far den Radverkehr mussten eine Nachverdichtung und ein Lickenschluss zur be-
stehenden Infrastruktur fur ein effizientes Nutzen stattfinden. Auch musse die Am-
pelschaltung auf Radfahrende angepasst werden.

Fir den OPNV fordern Teilnehmende ein attraktives (Abo-)Angebot fir Schiiler*in-
nen und Studierende. Es musse verstarkt in den Schienenausbau und in die Elekt-
rifizierung investiert und attraktive Umsteigemaéglichkeiten gewahrleistet werden.
Teilnehmende wiinschen sich hinsichtlich der Herausforderungen im Pendler¥in-
nenverkehr mehr Mut und ein modellhaftes, experimentelles Vorangehen. Im Stra-
Renausbau fordern Teilnehmende einen integrativen Ansatz mit entsprechender
Anbindung an den OPNV oder Park and Ride Systeme, um Ortskerne zu schitzen.
Um dies umzusetzen, ging als Vorschlag der Einsatz eines Umweltgremiums her-
vor.

zebralog
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MaRRnahmentitel:

C1Punktueller StraRenausbau zur (Netzerganzung, Beseitigung von Engpas-
sen und) Erh6hung der Aufenthaltsqualitat in Ortskernen

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):
e Umsetzung von im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) und im Ausbauplan
Staatsstral3en gesetzten Mallnahmen
e Umsetzung von bedarfsgerechten Ortsumfahrungen

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?
e Neue Ideen kénnen diskutiert werden, wie blaue Spur fir den OPNV, E-Au-
tos und E-Taxis
e Einpendler*innen kénnen vor der Stadtgrenze abgefangen werden
¢ Modellcharakter fur den Pendler*innenverkehr
e StralBenausbau integrativ mit Park and Ride System

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?
e Umweltrat fir eine 6kologische Steuerung des punktuellen StralBenaus-
baus
e Sallener Bricke fir den Umweltverbund ausbauen, einschliel3lich Stadt-
bahn mit Park an Ride Umstiege
e B15 auf B16 auf Ortsumgehung verlagern

Akteure: Wer ware Akteur?
e Stadt
e Landkreis
e Forderung des interkommunalen Gedankens

Weitere Hinweise:

e Schienenverkehr und OPNV im landlichen Raum nicht vernachlassigen

e Eine Mischung aus OPNV und MIV muss weiterhin méglich sein

e Bauliche MaRnahmen missen auch fir die Weiterentwicklung des OPNV
gedacht werden z.B. BeschleunigungsstralRen

e Park and Ride Parkplatze mussen an stark frequentierten Landstral3en lie-
gen

e Arbeitspendler*innen bendtigen ein attraktives Umsteigeangebot

e Wirtschafts- und Fernverkehr méglichst aus Siedlungs- und Wohngebieten
heraushalten

e Kinder- und familienfreundliche Mobilitdtsplanung bertcksichtigen

zebralog
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MaRRnahmentitel:

C2 Starkung des FuR- und Radverkehrs durch eine strategische Weiterent-
wicklung vor allem an Knotenpunkten

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Definition von Standards fur Gehwege mit (Mindest-)Breiten, Barrierefrei-
heit, Oberflachenbeschaffenheit, Beleuchtung, Beschattung, Sitzmdglich-
keiten etc. auf Basis von einschlagigen Richtlinien

e Durchfihrung von FuRverkehrschecks

e Prufung, ob Wartezeiten an Ampeln verkirzt werden kénnen

e Prufung der Verlangerung von Grunphasen fur den Ful3- und Radverkehr

e Ausbau von markierten Fullgangeribergangen an allen StralRen an Kreu-
zungen mit FulRgangerampeln

e Ausbau von StraBentberquerungen als Mittelinseln, Reduzierung der Fahr-
bahnbreite und Vorziehen von Seitenrdumen, Teilaufpflasterungen (oder
auch der Einsatz von Plateaupflasterungen)

e Radverkehrsgerechter Umbau von Knotenpunkten mit eigener Infrastruk-
tur

e Gleichwertige Bertcksichtigung aller Verkehrsarten (unter der Pramisse
der FGSV E Klima) bei der Prufung der Verkehrsqualitat von Kreuzungen
(Leistungsfahigkeitsbetrachtungen)

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Mehr Attraktivitat des 6ffentlichen Raums durch Ruhemdéglichkeiten flr Se-
nioren und Beschaftigungen fur Kinder
e Radfreundliche Ampelschaltungen
e Klare Trennung von Rad- und FulRwegen (z.B. Bahnhofsgegend)

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gr6Rten
Potenziale und Chancen?

e Ausbau von Radwegen

e Verbesserung der Stralen- und Bodenbelage

e Entsorgung von nicht genutzten Radern

e Attraktive 6ffentliche Fldachen mit sozialer und 6kologischer Funktion

e Enteignung fur Radwege im 6ffentlichen Interesse ermdglichen

e Steigerung der Attraktivitat von FuBwegen durch Spielgerate

e Auflockerung monotoner Flachen

e Abbau von Barrieren fur den Radverkehr

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Beleuchtung der Gehwege (Donau)

e Radfreundliche Ampelschaltung

e Schaffung von Radabstellflachen

e Mikroparks, mobile Grinanlagen, Wasserspender

e Schattige, grine Platze und Stral3en

e Gestaltungvorgaben und Umsetzungsplan

e Modalfilter

e Brucken und Stege fur einen Lickenschluss des Rad- und Ful3verkehrs

e Netzverdichtung

Akteure: Wer ware Akteur?

zebralog
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e StralRenbautrager

e Politik

e Nutzende wie Senioren, Kinder, Personen mit Beeintrachtigungen, Radfah-
rende an der Planung beteiligen

Weitere Hinweise:
e Belebte und vor allem attraktive StraBenrdume sind Voraussetzung fur at-
traktive und gut genutzte FulB- und Radverkehrsangebote

MaRBnahmentitel:

C3 Regionsweiter Ausbau von Radschnellwegen/Radvorrangsrouten; Quali-
tatsoffensive Radwege dartber hinaus

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Verbindungen fir Radschnellwege (Potenzial >2.000 Radfahrende) oder
Radvorrangrouten (Potenzial <2.000 Radfahrende) prifen und definieren

e Bayernnetz mitdenken und Lucken schlieBen (Quick-Wins)

e Radverkehrskonzepte, Radschnellwege und Radvorrangrouten integriert
umsetzen

e Anschluss an Hauptradrouten im Stadtgebiet Regensburg herstellen

e Verdichtung des Radnetzes im Landkreis, insb. auch innerhalb der Kom-
munen

e Verdichtung des Radnetzes in der Stadt

e Definition von Standards und Qualitaten fur den Ausbau und Betrieb der
Haupt- und Nebenrouten (Abgleich mit der ERA (Empfehlung fir Radver-
kehrsanlagen))

e Luckenloser interkommunaler Unterhalt der Wege (auch im Winterdienst)

e Luckenschlusse fur durchgangiges Netz priorisieren

e Beseitigung von Mangeln in der Infrastruktur (Mangelmelder im Service-
Portal Radwege)

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
o Uberarbeitung des Grunderwerbs fiir gemeinnutzige Zwecke
e UnterstUtzung durch den Bund mit Begleitinstrumenten attraktiver gestal-
ten
e Priorisierung von Verkehrsteilnehmenden tberdenken

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

Bestehende Netze nutzen (Wirtschaftswege)

Schaffung von Verbindungen

Effizientes nutzen bestehender Infrastruktur

Férderung des positiven Images des Radverkehrs

Erh6hung des Radverkehrsaufkommens im Stadtgebiet

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Fahrradstrallenmodell

e Potenzialanalyse Radschnellwege

zebralog
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e Multifunktionale Radwege
e FahrradstralBen im landlichen Raum
e Ausbau des Regentalradweg bis Regenstauf als Radschnellweg

Akteure: Wer ware Akteur?
Gemeinden
Landkreis

Stadt Regensburg
Verbande

e |nitiativen

Weitere Hinweise:
e StralBenraum muss auch fur den nicht motorisierten Verkehr starker priori-
siert werden

MaRRnahmentitel:

C4 ausbau OPNV-Angebot: Verdichtung SPNV-Netz durch Expressbusse

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Expressbusse als Erganzung und Kapazitatserweiterung bestehender Ach-
sen ausbauen (schnelle, direkte und umsteigefreie Fahrbeziehungen mit
wenigen Halten)

e Expressbusse auf vom Kfz-Verkehr stark befahrenen Strecken einsetzen
und Bevorrechtigung gegenlber MIV durch Busspuren o.a. vorsehen (Stra-
Renraumumverteilung fur Reisezeitvorteil, Verknipfung mit MaBnahme
~Beschleunigung")

e Einsatz neben den Hauptverkehrszeiten ebenfalls Uber den gesamten Tag
als verlassliches Basisangebot

¢ Mobilitatsstationen mitdenken

e SPNV-Konzept beschleunigt umsetzen

e zusatzliche Haltepunkte dartber hinaus prifen und umsetzen

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Beschleunigung der Genehmigungsverfahren fur Parkplatze und Anbin-
dung
e Taktung

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?
e Abgestimmter Fahrplan

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

e Schienenausbau und Elektrifizierung

e Schneller Ausbau Regio-S-Bahn

e Expressbusse mit vorgelagerter Sammelphase

o Digitalisierung des 365 € Tickets

e Kostenfreier oder glinstiger OPNV, Angebote fir Schiiler*innen und Stu-

dierende (vor allem regional)

Akteure: Wer ware Akteur?
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e Stadt und Kommune (Bau von Park and Ride Anlagen)
e BEG

Weitere Hinweise:
o Offentliche Bedirfnisse berucksichtigen (Netz statt Stern)
e Steigerung der Attraktivitat der Wartezeit am DEZ und attraktives Umstei-
gen gewahrleisten
e Charette Methode (eine 6ffentliche Planungsmethode mit direkter Burge-
rinnen- und Burgerbeteiligung) bertcksichtigen

zebralog

32



Mobilitiatskonzept
Grof3raum Regensburg

6.2.4 Ubergeordnete MalRnahmen

Zusammenfassung ubergeordneter MaBnahmen:
Mobilitat gemeinsam gestalten und MaBnahmen konsequent
umsetzen

Laut Teilnehmenden miussten birokratische Hirden abgebaut und eine (schnelle)
passende Forderkulisse fur addquates Handeln hergestellt werden. Auch musse
das Vorkaufsrecht fur Kommunen gestarkt werden. Ein Ubergreifendes Gremium
und/oder die Kontinuitat in Personal und der beteiligten Personen wurde laut Teil-
nehmenden das Konzept, die Wissensvermittlung und die Akzeptanz férdern.

zebralog
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MaRRnahmentitel:

01 Regionale Mobilitdtsplanung institutionalisieren

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e Fortsetzung des Austauschs in der Koordinierungsrunde ,Verkehrsentwick-
lung GrolRraum Regensburg"

e Verstetigung der Koordinierung, Umsetzung und Kontrolle des Mobilitats-
konzeptes GroBraum Regensburg in einem ,,Gremium“: Fortsetzung des re-
gelmaRigen Austauschs auf Arbeitsebene in der AG oder Grindung eines
neuen Gremiums

Hemmnisse: Wie kdnnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
e Abschaffung von burokratischen Hindernissen
e Projekte umsetzen
e Wechsel der Beteiligten
e Unterschiedlichkeit der Bedurfnisse (Stadt, Land, Kommune) berucksichti-
gen

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?

e Wissensstand erleichtert Weiterentwicklung

e Weniger Widerstand

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

o Ubergreifendes Gremium, wie ein Umweltrat

e Interkommunales Verkehrsmodell zur Pendler*innenerfassung

Akteure: Wer ware Akteur?
e Kontinuitat Personal bzw. Beteiligter
e Mitarbeiter*innen
e Birgermeister*innen

Weitere Hinweise:
e Verdeutlichung des Konzepts und Konkretisierung des Personals
e Planungshoheit soll bei den Gemeinden bleiben
e Anbindung zu Parkhdusern verbessern
e Park and Ride funktioniert nur bei schneller Bahnverbindung
o Haltestellen werden teilweise nicht mehr bedient
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MafRRnahmentitel:

02 Ergdnzende Finanzierungsinstrumente fiir zukinftige Finanzierungsbe-
darfe einfiihren

Kurzbeschreibung (vorhandener Text auf den Plakaten):

e NutznieRerfinanzierung (finanzielle Beteiligung derer, die von Mobilitatsinf-
rastruktur und -angeboten profitieren)

e Verursacherfinanzierung (finanzielle Beteiligung derer, die Folgekosten fur
die Allgemeinheit u.a. durch Schadstoff- oder Larmemissionen verursa-
chen)

e nach aktueller Rechtslage sind nur begrenzt Instrumente umsetzbar

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

e Gesetzliche Vorgaben z.B. Nutzer*innenzahlen, Wirtschaftlichkeitsprifung
erforderlich. Das Angebot schafft die Nachfrage und nicht umgekehrt

¢ Koordination der unterschiedlichen Verantwortlichen auf den verschiede-
nen Ebenen

e Lange Entscheidungsprozesse minimieren

e Akzeptanz schaffen, z.B. bei hohen Ticketpreisen

e Vorkaufsrecht fur Kommunen starken

Potentiale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die gréf3ten
Potenziale und Chancen?
e Geld Uber Raumbewirtschaftung
e Attraktive Angebote, die Fahrgaste Gberzeugen
Entlastung des Stadt-/Landverkehrs
(schnelle) Umsetzung durch passende Férderkulissen

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung: Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?
e OPNV Grundgebuhr (analog zu Rundfunkgebuhr)
Neue Parkraumbewirtschaftung
Verkehrskosten auf Bund- und Landesebene ziehen
Pkw Maut

Akteure: Wer ware Akteur?
Fahrgaste

Einzelhandel und Wirtschaft
e Betreiber*innen

¢ Kommunen

e Politik

Weitere Hinweise:
e Geld einsparen indem keine weiteren Parkhauser gebaut werden
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7. Fazit und wichtigste Erkenntnisse aus den Zukunftswerkstatten

Folgendes Fazit wurde fur die weitere Arbeit am Mobilitatskonzept Groliraum Regensburg
aus dem durchgefihrten ersten MalBnahmenworkshop gezogen:

Die Ruckmeldungen und Diskussionen des ersten Mallnahmenworkshops haben gezeigt,
dass alle 14 diskutierten MaBnahmenansatze eine grundsatzliche Zustimmung seitens der
Beteiligten genieRRen. Darlber hinaus wurden vielfaltige Hinweise gegeben, von denen ei-
nige zentral sind:

e Eine Verknupfung der Stadt Regensburg mit dem angrenzenden Landkreis ist durch
einen weiteren diversen Ausbau von Mobilitdtsangeboten zwingend erforderlich.
Darunter zahlt der Offentliche Nahverkehr wie auch Angebote, die verschiedene
Mobilitatsformen raumlich eng miteinander verknipfen (z.B. P+R an Haltestellen).
Ebenfalls muss der Ausbau eine Zuverlassigkeit und Erreichbarkeit herstellen, die
far alle Tages- und Wochenzeiten ein hinreichendes Angebot bereithalt.

¢ Neben baulichen MaBnahmen sind organisatorische und informatorische MalRnah-
men im Angebotsmix nicht zu vernachlassigen. Angebote, die im gesamten Grol3-
raum aus einer Hand angeboten werden, zédhlen ebenso dazu wie attraktive, un-
kompliziert nutzbare Abo-Modelle.

e Der landliche Raum ist von den Pramissen der Siedlungsentwicklung nicht auszu-
nehmen, sondern in die weiteren Uberlegungen stark zu integrieren und Potenziale
far eine kompakte, nutzungsgemischte und zum Umweltverbund hin orientierte
Entwicklung aufzuzeigen.

o Der Austausch zwischen den einzelnen Akteuren ist auf allen Ebenen Uber das Mo-
bilitatskonzept hinaus zu verstetigen. Ein Austausch ist nicht nur auf koordinieren-
der Ebene, sondern auch auf lokaler, fachlicher Ebene durch regelméaRigen Aus-
tausch und Koordinierung zu etablieren.

e Der Aspekt Preise bzw. Kosten von Mobilitat sind starker durch die Politik und Ver-
waltung als steuerndes Element zu nutzen, um den Verkehr zu lenken und zu verla-
gern. Darunter zahlt z.B. die Verkehrsberuhigung zentraler Bereiche. Die soziale
Komponente sollte dabei nicht vernachlassigt werden.

e Vor allem beim Thema Bewohnerparken und der Reduktion von Angeboten zum
Parken im offentlichen StraBenraum und zentralen Bereichen wurde jedoch kont-
rovers diskutiert. U.a. wurden die Folgen fur den Einzelhandel hier unterschiedlich
bewertet.

e Themen wie der Schwerlastverkehr sind in der weiteren Ausarbeitung noch starker
malnahmenseitig zu berucksichtigen.

Ebenfalls wurden Forderungen an Ubergeordnete Ebenen geaulRert, rechtliche Rahmenbe-
dingungen und die Férderkulisse so zu verandern, dass sie die Ziele und MalRnahmen des
Mobilitatskonzeptes besser unterstitzen. Zudem wurde im Sinne von schnellen Erfolgen
angemahnt - insofern maéglich - auf effiziente und damit kostengunstige, kurzfristige Mal3-
nahmen zu setzen.

Die MaBnahmenansatze des ersten MaBnahmenworkshops stellten erste Entwurfe dar. Mit
den gesammelten Erkenntnissen aus dem ersten Malinahmenworkshop werden diese wei-
tergehend ausgearbeitet und zu Steckbriefen fortentwickelt. In einem zweiten MalBnah-
menworkshop werden diese detaillierteren EntwuUrfe diskutiert, bevor sie anschlielend fi-
nalisiert und im Endbericht zum Mobilitatskonzept dokumentiert werden.
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8. Anhang
- Beispiel eines Blanko-Posters

- Beitrage der Teilnehmenden aus dem ersten MaBnahmenworkshop vom 26.06.2026
- Antworten der Teilnehmenden auf die Umfragen mit Mentimeter
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Beispiel eines Blanko-Posters

Tank- und Ladeinfrastruktur fur
alternative Antriebe weiter steuern
und alternative Antriebsformen im
Offentlichen Verkehr ausweiten

Kurzbeschreibung

+ Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe im
Wirtschaftsverkehr fordern und unterstiitzen

+ Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe im
privaten Pkw-Verkehr fordern und unterstiitzen

« Fahrplan fiir Antriebswende im OV auf Basis bestehender Mindest-
quoten setzen

+ Ausbau der 6ffentlichen Tank- und Ladeinfrastruktur (E-Mobilitét,
Wasserstoff, etc.); Aufbau eines LIS (Ladeinfrastruktur)-Konzeptes
fir den GroRraum

Raumlicher Bezug

Stadt Regensburg . . .
Verdicht
und Mitielzentren @ @

Landlicher Raum . Q Q

Hintergrund: Der Verkehr ist einer der Sektoren mit den meisten CO2-Emissionen. Die Elektromobilitdt und weitere
Antriebskonzepte bieten im Sinne einer Antriebswende das grofRte Potenzial zur CO2-Einsparung. Daflir wird ein
weiterer, zielgenauer Ausbau von Tank- und Ladeinfrastruktur im Groraum bendtigt.

Hemmnisse: Wie konnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

Akteure: Wer ware Akteur? Welcher
Beitrag kdnnte von lhrer Seite kommen?

Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MalRnahmeneinsatz die
grofiten Potenziale und Chancen?

EinzelmaBRnahmen zur Umsetzung:
Welche konkreten (Einzel-) MaRnahmen
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

Mobilititskonzept
GroBraum Regensburg



Beitrage der Teilnehmenden MalRnahmenanstaz A1

Tank- und Ladeinfrastruktur fiir
alternative Antriebe weiter steuern
und alternative Antriebsformen im
Offentlichen Verkehr ausweiten

Kurzbeschreibung

- Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe im
Wirtschaftsverkehr fordern und unterstiitzen

+ Ausbau der Tank- und Ladeinfrastruktur fiir alternative Antriebe im
privaten Pkw-Verkehr fordern und unterstiitzen

- Fahrplan fiir Antriebswende im OV auf Basis bestehender Mindest-
quoten setzen

- Ausbau der o6ffentlichen Tank- und Ladeinfrastruktur (E-Mobilitt,
Wasserstoff, etc.); Aufbau eines LIS (Ladeinfrastruktur)-Konzeptes
flr den GroRraum

Raumlicher Bezug

stadt Regensburg @) @ @

Verdichtungsraum . . o
N

und Mittelzentren
Landlicher Raum @) ( /()

|
}
|
|
|

Hintergrund: Der Verkehr ist einer der Sektoren mit den meisten CO2-Emissionen. Die Elektromobilitat und weite
Antriebskonzepte bieten im Sinne einer Antriebswende das grélite Potenzial zur CO2-Einsparung. Dafiir wird ein
weiterer, zielgenauer Ausbau von Tank- und Ladeinfrastruktur im GroRraum benotigt.

—

Hemmnisse: Wie konnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?

Akteure: Wer ware Akteur? Welcher |
Beitrag konnte von |hrer Seite kommen? |

+

Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MalRnahmeneinsatz die

grofiten Potenziale und Chancen?

EinzelmaBnahmen zur Umsetzung:
Welche konkreten (Einzel-) MalRnahmen
sind aus |hrer Sicht erforderlich?




Beitrage der Teilnehmenden MalRnahmenanstaz A2

Regionale Parkraumbewirtschaftung

etablieren und Parkraum im
(innerstadtischen) Strallenraum
(mit Parkdruck) reduzieren

(Gt ot 22t ﬂfz’w-c(npwuy/gw,,-‘,m‘ﬂ

: !'{MI("W;(Q il o s =
zbeschreibung ot fecopise Raumlicher Bezug

iten —>kulish (£ Stadt Regensburg . . .

. Gebiihren fiir das Bewohnerparken f_-rhtt'),hen (nach Einfiihrung
rechtlicher Voraussetzungen) €54t

| _— - Parkzonen ausweiten (5 Faclchas Tl tischehaieite Boe-) Verdichtungsraum . . @)
Wie " - Gebiihren fiir Parkzonen erhohen und miteinander abstimmen und Mittelzentren A
7»%,:2 (nach Einfihrung rechtlicher Voraussetzungen) e —~
~ | _,- Parkplatze im 6ffentlichen Raum reduzieren Landlicher Raum L
o Vlord ool Hontwble Aer hitiiloten Lieaor
1o ot fuu ge W

| Hintergrund: Regionale Parkraumbewirtschaftung kann Uber die Zentren der GroR- und Mittelstadte hinaus die volle
| Lenkungswirkung entfalten, da so einheitliche Standards mit regionsweit abgestimmten Bedingungen vorherrschen.
| Eine abgestimmte Konzeption der Bewirtschaftung von Parkplatzen im offentlichen StraRenraum sowie moglichin

| Parkhausern 0.4, insbesondere mit einer einheitlichen Preisgestaltung, kann beispielsweise vermeiden, dass

| Kommunen mit maglichst glinstigen Parktarifen gegeneinander konkurrieren missen.

e e e |

Akteure: Wer ware Akteur? Welcher

| Hemmpnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitig

| ‘ Beitrag kénnte von lhrer Seite kommen?
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| Uhehinbefen | ey

[ | S EE——
lie ‘ EinzelmalRnahmen zur Umsetzung: I

Welche konkreten (Einzel-) MaRnahmen |
" | sind aus lhrer Sicht erforderlich? |
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| Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaBnah
. groBten Potenziale und Chancen? Ji.
st Beuchnerpacken mnestadfisch auStucseiion (ieber abievafive. Hebilittaapguboi.
| Jurteoessladt sondlen Gookes schon ® hoher Parkdruoc)

|
SN Y P

|
|
|
|

Mobltitirskonzept
Grofraum Regensburg

l..
i




Beitrage der Teilnehmenden Malinahmenanstaz A3

Autoreduzierte kompakte .
Siedlungsentwicklung ermaglichen

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug

- Uberpriifung und ggf. Anpassung der Stellplatzsatzungen mit
Reduktion der Pkw-Stellplatze Stadt Regensburg . . .

- Priorisierung von autoarmen Quartieren dich

= Planung von Neubaugebieten mit fiir den Umweltverbund optimierter Ver ‘C, tungsraum . . O
Infrastruktur (zukiinftiger Bayern-Standard) und Mittelzentren

- Durchfiihrung ven Erreichbarkeitsanalysen e R

- Priorisierung von nutzungsgemischten Quartieren Landlicher Raum . \__> S 1

- Priorisierung von Innenentwicklung / Nachverdichtung

Baugebiete mit OPNV-Anbindung entwickeln (Nutzung bestehender
Haltestellen oder verpflichtend neue Haltestellen ab Grake X)
sowie mit Anbindung an Radwege- und Fulwegenetz

- Gewerbeflachen an Schiene nur an Firmen mit Bedarf fir
Gleisanschluss vergeben

IL' Hintergrund: Siedlungsentwicklung und Verkehr stehen in einer sehr grolen Abhangigkeit zueinander. Disperse,
| nutzungsgetrennte Entwicklungen fiihren zu langeren Wegen, wéhrend dichte, nutzungsgemischte Entwicklungen zu
: kirzeren Wegen fuhren, die haufiger zu Fu, mit dem Fahrrad oder Bus und Bahn zuriickgelegt werden kénnen.

|
|

[

[

|

(i o |
=

|

|

|

|

: ER = .
} Hemmnisse: Wie konnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden? Akteure: Wer wéare Akteur? Welcher
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Beitrage der Teilnehmenden MalBnahmenanstaz A4

Beschleunigung und Erhohung der
Zuverlassigkeit des OPNV oft in
Kombination mit Umverteilung von
Straflenraum zur Attraktivierung
des Umweltverbundes

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug
- Umsetzung des RVV Busbeschleunigungsgutachtens
- Weitere Busspuren im Gesamtsysw?n e?nfghren Stadt Regensburg . . . cgﬁ\:;m
- LSA (Lichtsignalanlagen)-Bevorrechtigung (bevorzugte Behandlung 5 |
des OPNV an Ampelkreuzungen) ins Gesamtsystem ausweiten Verdichtungsraum . . 0 ‘
- Regionalbuslinien integrieren und Mittelzentren
- Auslassen von Haltestellenin Parallelbedienung (mehrere Buslinien e TR
fahren auf Teilstrecken identisch) ohne Haltewunsch Landlicher Raum \) &)

- Anderung der Haltestellenform zu Buskaps (Bushaltestellen, die
direkt (ochne Einbuchtung) am Fahrbahnrand liegen), fallweise wsmg=

- Wo moglich oder notwendig Umverteilung von Fahrstreifen und
Parkplatzen des Pkw-Verkehrs

- Nutzung der Flachen zur Angebotsverbesserung des Umweltverbunds

- Nutzung der Flachen zur Erhohung der Aufenthaltsqualitat

ke byt erfef&h{e#»/‘-ﬂwﬂu'

_ﬂir{gg@ | L

E Hintergrund:(Schnelle Reisezeiten und eine hohe Zuverlassigkeitim OPNV sind wesentliche Qualitatskriterien fiir
| einen konkurrenzfahigen OPNV. Langere Fahrtzeiten und Verspatungen entstehen insbesondere dort, wo der Bus
i mit dem Autoverkehr gemeinsam unterwegs ist und haufig Stau auftritt. Genau dort wo die Kapazitat fiir den Auto-

o =

verkehr erreicht ist, muss der Busverkehr folglich durch eigene Busspuren oder langere Griinzeiten zulasten des
Autoverkehrs priorisiert werden.

== R

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden? Akteure: Wer ware Akteur? Welcher

-
| Beitrag kdnnte von Ihrer Seite kommen?
I

|

) T :
i hancen: Wo sehen Sie beim MaBnahmeneinsatz die . EinzelmaBinahmen zur Umsetzung:
gpfi;fg?ezr:ag’z:ezgica:leaund Chancen? ‘ | Welche konkreten (Einzel-) Malnahmen

 sind aus Ihrer Sicht erforderlich?

|
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Beitrage der Teilnehmenden MalBnahmenanstaz B1

P+R-, P+M- und B+R- und Mobilitats-
stationen regionsweit ausbauen

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug

- Park-and-Ride-Parkplatze an den Haltestellen des Schienennah-
verkehrs und Schnellbushaltestellen sowie an wichtigen StralRen fiir Stadt Regensburg . . .
den Autoverkehr ausbauen, ;

- Nutzungsentgelte steuernd fiir wohnortnahe Nutzung der Park-and- Verdlc_htungsraum . . .
Ride-Parkplatze einsetzen und Mittelzentren

- Finanzierungsausgleich innerhalb des Groflraums finden K

. Verknuipfung mit anderen Verkehrsmitteln der Mikromobilitat Landlicher Raum . . O

(z.B. Bike-, Scootersharing)
+ Standards und Kriterien fir die Stationen definieren
- Reservierbarkeit von Parkplatzen und Fahrradstellplatzen und Abo-
Losungen anbieten
- Dachmarke einheitliches regionsweites Angebot an Mobilitatsstationen
Kleinere Mobilitatsstationen und P+R-Platze an Bushaltestellen und in
Siedlungsbereichen ausbauen (mind. 2 Mobilitatsangebote z.B. B+R-
Anlage, Witterungsschutz, Infermationsstele, dynamische Fahrgast-
information)
GroRere Mobilitatsstationen an Knotenpunkien des OV ausbauen
(z.B. gesicherte B+R-Anlage, P+R-Anlage, Taxistand, Bikesharing, Rad-
Luftstation, Packstation)
- erweiterte Service-Angebote mitdenken (Supermarkt, Backerei, etc.)
- Standards und Kriterien fur die Stationen definieren
- Nutzung der Mobilitatsstationen tber die App

Hintergrund: Die Verkniipfung von Mobilitdtsangeboten und der koordinierte und einheitliche Ausbau von Verknip-

Ride-Parkplatzen entstehen jedoch nicht die Kosten fr Die m Umstieg auf den Umwelt-

|
| fungspunkten ist wichtig zur Starkung der alternativen Verke ittel zum privaten Pkw. Insbesondere bei Park-and-
|
|
|

verbund durch weniger Autoverkehr profitieren.

Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitig

Akteure: Wer ware Akteur? Welcher
eitrag konnte von lhrer Seite kommen?

w

Potenziale und'tn
gréRten Potenziale und Chancen?

Welche konkreten (Einzel-) MEISHE
sind aus lhrer Sicht erforderlich?

1
| —

|




Beitrage der Teilnehmenden Malinahmenanstaz B2




Beitrage der Teilnehmenden MalRnahmenanstaz B3

Sicherheitskonzept Stralenverkehr
entwickeln

Raumlicher Bezug

Kurzbeschreibung
- Stadt- und GroBraumweite Analyse des Unfallgeschehens N
- Ermittlung von Unfallpotenzialen durch Netzanalyseverfahren Stadt Regensburg . N
« Raumliche Auswahl und Durchfiihrung Bestandsaufnahmen im ; e
Sinne von Bestandsaudits Verdlch‘tungsraum . )
und Mittelzentren S

Definition von Schwerpunkten der Verkehrssicherheitsarbeit

- Umgestaltung von Kreuzungen und Strecken zur Verbesserung e T
der Verkehrssicherheit Landlicher Raum . @

- Kommunikationsarbeit zur Steigerung der Verkehrssicherheit

(Verkntipfung mit MaRnahmen der Kommunikationsarbeit)

.

L Hintergrund: Fiir die Verkehrssicherheit werden bereits viele Anstrengungen unternommen, die auch in der lang
jahrigen Tendenz eine kontinuierliche Reduzierung des Unfallrisikos bewirken. Allerdings gibt es immer noch mit 3,1
(Landkreis) bzw. 5,2 (Stadt) Tote je 100.000 Einwohner pro Jahr (2021). Zur Erreichung der ,Vision Zero", also null
Verkehrstote und moglichst wenige Schwerverletzte, besteht weiterhin und tber die bisherigen Anstrengungen
hinaus Handlungsbedarf.

— =

e e e ]

| | Akteure: Wer ware Akteur? Welcher :
Beitrag konnte von lhrer Seite kommen? |

—

Hemmnisse: Wie konnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden?
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inzelmaBnahmen zur Umsetzung: .
| | Welche konkreten (Einzel-) MaBnahmen
‘ sind aus lhrer Sicht erforderlich?
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Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MaRnahmeneinsatz die
groRten Potenziale und Chancen?
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Beitrage der Teilnehmenden MalBnahmenanstaz B4

Shared Mobility ausbauen;

Bedarfsverkehr zur ErschlieBung
der Gemeinden etablieren

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug

- Carsharing im gesamten Groraum einfiihren /
- Bikesharing in den Stadten und an Mobilitidtsstationen ausbauen Stadt Regensburg . . O
- Scootersharing mitdenken, auch bei Mobilitatsstationen :
- einheitliches System mit Dachmarke tariflich in den OPNV integriert Verdnchtungsraum . . O
- Schaffung eines tagesdurchgéngigen OV-Grundangebots mit Be- und Mittelzentren

darfs- / On-Demand-Verkehren im gesamten Landkreis als Erganzun

der Linienverkehre - : - Landlicher Raum . . O
- In Stadt Einfuhrung Bedarf- / On-Demand-Verkehre als Erganzung in

Schwachverkehrszeiten, falls es sich wirtschaftlich rechnet
- Bedarfs-/ On-Demand-Verkehr als Teil des OPNV, ggf. Beférderung

ohne Komfortzuschlag zum reqularen OPNV-Tarif
- Gewerbestandorte beriicksichtigen

\ Hintergrund: Sharing- und On-Demand-Angebote sind innovative Ansétze, um die Alternativen zum privaten Pkw zu [ |
starken und das nicht nur im verdichteten, stadtischen Raum, sondern auch im landlichen. Viele kleine Stédte und 4

\ Gemeinden in Deutschland zeigen, wie erfolgreich Sharing-Angebote umgesetzt werden konnen. Im westlichen Land-

| kreis wird zudem ein On-Demand-Angebot pilothaft getestet.

Akteure: Wer ware Akteur? Welcher
Beitrag konnte von lhrer Seite kommen?

.. nahmer ... _.  zung:
Welche konkreten (Einzel-) MaRnahmen
sind aus |hrer Sicht erforderlich?

AT

Potenziale und Chancen: Wo sehen
groten Potenziale und Chancen?




Beitrage der Teilnehmenden Malinahmenanstaz C1

®
Punktueller StraBenausbau zur
(Netzerganzung, Beseitigung von h
Engpassen und) Erhohung der |
Aufenthaltsqualitat in Ortskernen

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug

. Umsetzung von im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) &
und im Ausbauplan Staatsstraflen gesetzten Malinahmen /A%
- Umsetzung von bedarfsgerechten Ortsumfahrungen K

Stadt Regensburg . ( i )

i

Verdichtungsraum . e
und Mittelzentren N

5 L e
Landlicher Raum . L)

‘ Hintergrund: Einige AusbaumaRnahmen von Stralen fir Geweaye-Verkehr gelten bereits als gesetzt. Darunter fallen |

die Umsetzung von im Bundesverkehrswegeplan (BVWP) und im Ausbauplan Staatsstraen gesetzten MaRnahmen. |
| Die Umsetzung lokal wirksamer MaRnahmen - vor allem Ortsumfahrungen - sind dariber hinaus von einzelnen :
Kommunen gewiinscht und dienen der Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in den Ortskernen. D.h. auch in Zukunft soll |

kein Moratorium fiir den StraRenneu- und -ausbau geben, dieser soll jedoch nur bedarfsgerecht erfolgen. Der |
3enbau soll dabei nicht zu einer allgemeinen weiteren Attraktivitatssteigerung des motorisierten Individual- :
ehrs (MIV) gegeniiber den anderen Verkehrsarten des Umweltverbundes (FuB, Rad und offentlicher Verkehr) |
ren, jedoch soll die Erreichbarkeit mit dem MIV erhalten bleiben. :

| Akteure: Wer ware Akteur? Welcher
| Beitrag konnte von |hrer Seite kommen?

|| Hemmnisse: Wie kénnen bestehende Hemmnisse beseitig
! v
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Beitrage der Teilnehmenden MalRnahmenanstaz C2

Starkung des FuB3- und Radverkehrs
durch eine strategische Weiterent-
wicklung vor allem an Knotenpunkt

Kurzbeschreibung

- Definition von Standards fiir Gehwege mit (Mindest-)Breiten, Barriere-
freiheit, Oberflachenbeschaffenheit, Beleuchtung, Beschattung, Sitz- l'/ Stadt Regensburg .
moglichkeiten etc. auf Basis von einschlédgigen Richtlinien g :
- Durchflihrung von FuRverkehrschecks 2 (1LY Verdichtungsraum . . (
Prufung, ob Wartezeiten an Ampeln verkiirzt werden konnen v v und Mittelzentren N
- Prufung der Verlangerung von Grinphasen fiir den FuB- und Radverkehr + R =
Ausbau von markierten Fultgangeriibergangen an allen Stralken an Landlicher Raum K) N
Kreuzungen mit Fugangerampeln -
Ausbau von Straleniberquerungen als Mittelinseln, Reduzierung der
Fahrbahnbreite und Vorziehen von Seitenraumen, Teilaufpflasterungen .
(oder auch der Einsatz von Plateaupflasterungen) o elah”l'
Radverkehrsgerechter Umbau von Knotenpunkten mit eigener Infrastruktur - W 2 et
] ~ -, o 5 o 5 5 L\/\LV‘ [(l Wt S’l
Gleichwertige Beriicksichtigung aller Verkehrsarten (unter der Pramisse 5 4‘ e ™
der FGSV E Klima) bei der Priifung der Verkehrsqualitat von Kreuzungen ~ 2ok M {y o hd-;w“j‘l o
(Leistungsfahigkeitsbetrachtungen) & o 2 il ¥

| wJst
h" ‘:k

_’] ﬁ.e_mv

Raumlicher Bezug

.

|
Hintergrund: Zur Forderung des FulR- und Radverkehrs ist eine systematische Verbesserung notwendig. Der FuR- I
verkehr muss, wie der Radverkehr bereits in den letzten Jahren, verstarkt in den Fokus der Betrachtung genommen |\
‘ werden, da er wesentlich zu lebendigen, belebten und attraktiven StraRenraumen beitragt und die Aufenthaltsqualitat
starkt. Der Rad- und vor allem auch der FuBverkehr stellen sowohl in stadtischen als auch in Iandlichen Raumen
‘ mindestens den Ausgangs- und Endpunkt jeder Wegekette dar.

| Hemmmsse Wie kdnnen bestehende Hemmnisse besemgt werden?
Tabveae z bwg — N Lémuu_c, (o H(ﬁhruﬁ—v?wtm_,(.l,[@{ﬁ( =
T

\ : Akteure: Wer ware Akteur? Welcher
| | Beitrag konnte von lhrer Seite kommen?
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Beitrage der Teilnehmenden Mallnahmenanstaz C3

@
Regionsweiter Ausbau von Radschnell-

wegen/Radvorrangsrouten; Qualitats-
offensive Radwege dariiber hinaus

Kurzbeschreibung Raumlicher Bezug
- Verbindungen flir Radschnellwege (Potenzial >2.000 Radfahrende)
oder Radvorrangrouten (Potenzial <2.000 Radfahrende) priifen stadt Regensburg @) @ @
und definieren :
- Bayernnetz mitdenken und Licken schlieRen (Quick-Wins) Verdlchtungsraum . . .
- Radverkehrskonzepte, Radschnellwege und Radvorrangrouten und Mittelzentren
integriert umsetzen S ey
- Anschluss an Hauptradrouten im Stadtgebiet Regensburg herstellen Landlicher Raum . . N

- Verdichtung des Radnetzes im Landkreis, insb. auch innerhalb
1 der Kemmunen
~ Verdichtung des Radnetzes in der Stadt
4 y Definition von Standards und Qualitéten fiir den Ausbau und Betrieb
* | der Haupt- und Nebenrouten (Abgleich mit der ERA (Empfehlung
- fur Radverkehrsanlagen))
» | Llckenloser interkommunaler Unterhalt der Wege (auch im Winterdienst)
~ Luckenschlusse flir durchgangiges Netz priorisieren
Beseitigung von Mangeln in der Infrastruktur (Mangelmelder
im Service-Portal Radwege)

. atergrund: Das Mobilitdtskonzept Radverkehr des Landkreises Regensburg benennt ein Zielnetz und detaillierte
Bnahmen zum Radwegeausbau. Radschnellwege mit einem sehr hohen Ausbau- und Komfortstandard

\-a. 4m Breite als selbststandig geflihrter Radweg) werden zwar benannt, eine detaillierte Potenzialprufung jedoch
nicht vorgenommen. Neben Radschnellwegen, fiir die es spezifische Forderungen bei hinreichend Potenzial gibt,

| konnen Radvorrangrouten ebenfalls einen hohen Ausbaustandard bereitstellen, der aber aufgrund geringerer

| Anforderungen (u.a. 3m Breite als selbststandig gefiihrter Radweg) leichter umzusetzen ist. Durch die Umseizung

| von Radschnellwegen und Radvorrangrouten kénnen sowohl ein hoher Standard als auch durch die begleitende

| Kommunikation des Netzes das Bewusstsein fir ein sicheres und attraktives Radwegenetz gestarkt werden.

pr—

| Hemmnisse: Wie konnen bestehende Hemmnisse beseitigt werden? | ‘ Ak_teurE: Wer ware Akteur? Welcher |

| Bod enversiegelung ' Beitrag konnte von lhrer Seite kommen? |

I‘ - GRrunderuery I'\’G‘?\Uﬂwm -' Gmeing‘%qr\ i

| ‘T SnacRiec uré N \ \pﬂﬁ'ﬂgfﬂj Jaodlreis |

| besehendo Suamsiauny o VNSRS (IR e |

| i b & |

| h & - lathadive n ::

| II

| : e f
femar] SRS 7T b . 3 - _I

F Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim Maflnahmeneinsatz die ‘ ‘ Einzelmafinahmen zur Umsetzung: |
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Beitrage der Teilnehmenden MalBnahmenanstaz 02

Erganzende Finanzierungs-
instrumente fiir zukiinftige
Finanzierungsbedarfe einfuhren

Raumlicher Bezug

Kurzbeschreibung

- NutznielRerfinanzierung (finanzielle Beteiligung derer, die von AN
A :
A Mobilitatsinfrastruktur und -angeboten profitieren) Stadt Regensburg . e
+ Verursacherfinanzierung (finanzielle Beteiligung derer, die Folge- 3 S
M2 kosten fiir die Allgemeinheit u.a. durch Schadstoff- oder Larm- Verdlchtungsraum . / il )
emissionen verursachen) und Mittelzentren =

- nach aktueller Rechtslage sind nur be t Inst te umsetzbar " ” =
> Conr ttelhal Landlicher Raum . : b ( )

intergrund: Motorisierte Verkehre sind fiir wirtschaftliches Handeln und das Funktionieren des GroRraums unver-
]' zichtbar. Dafiir stellen verschiedenste Akteure enorme finanzielle und personelle Ressourcen zur Verfiigung. _Glexch— ‘,
| zeitig kann eine Vielzahl der bestehenden Autoverkehre mit anderen Verkehrsmitteln zurlickgelegt werden. Die |
Nutzung von erganzenden Finanzierungsinstrumenten fiir zukiinftige Finanzierungsbedarfe soll langfristige |
Perspektiven fur den Erhalt und Umbau der Verkehrsinfrastruktur bei gleichzeitiger Steuerungswirkung des J

Mobilitatsverhaltens bieten, indem die soziale Frage stets mitgedacht wird. .‘

|

|
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Akteure: Wer ware Akteur? Welcher :
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‘ EinzelmaBBnahmen zur Umsetzung:
|

Potenziale und Chancen: Wo sehen Sie beim MalRnahmeneinsatz die
Welche konkreten (Einzel-) MaRnahmen

grolten Potenziale und Chancen?

y ; - - . sind aus Ihrer Sicht erforderlich?
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Antworten der Teilnehmenden auf die Mentimeter Umfrage

il Mentimeter

lhre Rickmeldung ist
uns wichtig!




Antworten der Teilnehmenden auf die Mentimeter Umfrage

Welche Riickmeldung haben Sie zu den vorgestellten Ergebnissen?

22 Responses

Finde ich gut

Priorisierung in kurz-, mittel- und langfristige MaBnahmen
wird wichtig um eine reclistische Umsetzung zu
gewdhrleisten ohne die Nutzer vor den Kopf zu stoBen

Gut: Besprechung konkreter MaBnahmen wie
schienenKapazitét.Schlecht: alte animositéten Stadt vs.
Landkreis sind nicht zielfGhrend.

Teilweise fehlte in den Diskussionen am Ende die Ableitung
konkreter EinzelmaBnahmen. Haufig wurden die
Themen/Verkehrsprobleme eher allgemein gehalten aber
kein konkreter Lésungsansatz vorgeschlagen.

Moderation war teilweise suggestiv, sollte in meiner
Wahrnehmung neutraler sein.

Am Ende vom Prozess brauchen wir MaBnahmen, die
lI6sungsorientiert sind. Und es muss geklért werden, wer fr
die Umsetzung verantwortlich ist.

 Mentimeter

Es ist gut, workshops zu machen, nun muss Umsetzung
erfolgen. Bitte nicht zu lange warten

Technische Méglichkeiten fir eine Mobilitéitswende sollten
grundlegend intensiv genutzt werden - hierzu gehéren bspw.
auch grine Welle fur Busse, richtungsvariable Fahrspuren
etc.

P+R fur den Busverkehr fehlt;StraBenneubau muss weiter
moglich sein;Stadt muss Radfahrerfreundlicher
werden;Schnellbusse unabdingbar und evtl. an P+R
anbinden.



Antworten der Teilnehmenden auf die Mentimeter Umfrage

Welche Riickmeldung haben Sie zu den vorgestellten Ergebnissen?

22 Responses

Im neuen Konzept/Studie sollte von fachlicher Seite
(Gutachter) auch dringend auf notwendige MaBnahmen
(auf Basis Problemanalyse) eingegangen/vorgeschlagen
werden (nicht nur von begleitenden Akteuren)

Nicht alles in bestehender Infrastruktur IGuft aktuell gut;
daher sollte, aufbauend auf bestehenden Problemen/-
bereichen, in Studie erléutert werden, was zu tun ist
(MaBnahmen)

Auch von Akteurskreis vorgeschlagene MaBnahmen
(Auswahl) sollten mit Kosten-/Nutzenerlauterungen,
Verantwortlichkeiten u. mgl. Priorisierung durch
Gutachterseite/Fachplanungsburo hinterlegt werden

Gutachterseite/Fachplanungsbro geht von erheblichem
Wachstum in Region, auch beim Verkehr, aus - dazu wird es
auch weiter MIV und Stra3en brauchen; ist in Studie zentral
zu bertcksichtigen

In bestehender Infrastruktur (auch auf der StraBe)
erhebliche Probleme; sollten
MaBnahmen/Lésungsvorschlége auch flr diesen Bereich
mit erarbeitet/betrachtet werden (auch von
Gutachterseite/Fachplanun

fir zusatzliche Engpéisse (u. a. Sanierung Pfaffensteiner
Tunnel und A93-Briicken) braucht es Lésungen u.
MaBnahmen, auch auf der StraBe (auch von
Gutachterseite/Fachplanungsbiiro)

il Mentimeter

Ist-Zustand u. Probleme (in bestehender Infrastruktur) sollte
auch Bedeutung beigemessen werden u. in Studie
erscheinen

In kommenden Jahren werden (erhebliche) zusatzliche
Engpésse in bestehender Infrastruktur auf Region
zukommen (u. a. Sanierung Pfaffensteiner Tunnel und A93-
Briicken): muss eingeplant u. mit beachtetet

Dringende Mitbeachtung von Erreichbarkeit von
Betriebsstandorten in Industrie- und Gewerbegebieten von
Auszubildenden, ohne eigener Fahrerlaubnis und PKW, mit
dem OPNV



Antworten der Teilnehmenden auf die Mentimeter Umfrage

 Mentimeter

Welche Riickmeldung haben Sie zu den vorgestellten Ergebnissen?
22 Responses

Probleme/Herausforderung in Industrie-/Gewerbegebieten Themenbereich OPNV nimmt gerade fiir Auszubildenden in Bei kommunalen bzw. regionalen OPNV-Planungen von

(z. B. Oberheising/Neutraubling, Hafengebiet R, Haslbach/R): der beruflichen Bildung eine groBe Bedeutung ein zentraler Bedeutung, dass neben klassischen OPNV-
Auszubildende mussten oft sehr weit laufen o.in Verkehrsverbindungen u. Schilerverkehren auch Belange
Randstunden nur schwer erreichbar Auszubildenden ausreichend einbezogen werden

Azubi-Mobilitat: sowohl Fahrten zu Berufsschulen, aber va.
auch zu Ausbildungsbetrieben; Sicherstellung
entsprechendes Angebot zu Arbeitszeiten (teilw. von
Schul-/Ferienzeiten erheblich abweichend)



Antworten der Teilnehmenden auf die Mentimeter Umfrage

i Mentimeter

\Welche zusatzlichen Rickmeldungen zum Mobilitatskonzept méchten Sie

uns noch mitgeben?
4 Responses

Gute Veranstaltung,

Von Gutachterseite/Fachplanungsbiiro vorgeschlagene
MaBnahmen sollten mit Kosten-/Nutzenerlduterungen,
Verantwortlichkeiten und méglicher Priorisierung hinterlegt
werden

Mussen (bestehende) Infrastruktur unbedingt noch in den
Fokus nehmen; brauchen auch zentrale Lésungen fur nicht-
vermeidbare Verkehre (zB. Wirtschaft) - Verkehr muss
wieder besser flieBen

Moderation teillweise suggestiv, sollte neutral sein



